Stadt Braunschweig Der Oberbiirgermeister

Einwohneranfrage 08.06.2021

— lhre personlichen Angaben

Name

Vorname(n)

Stralle und Hausnummer

PLZ, Ort

E-Mail

Telefon (fur Ruckfragen)

— lhre Anfrage
Winschen Sie eine Bestatigung auf Ihre Anfrage? ja |:| nein
An welches Gremium ist Ihre Anfrage gerichtet? Planungs- und Umweltausschuss
Betreff

Campusbahn - Alternativen in OPNV-Anbindung Querums und Alternative
Forderungsmoglichkeiten nach GVFG-Novelle 2020

—_— Text

Alternativen bei Streckenfiihrung und Fahrzeugwahl in der Verkehrsplanung sind geboten (s. PDF
PLUA-Protokoll 24.11.2020, S. 5 unten). Fiir den schienengebundenen OPNV sind laut GVFG-
Novelle von Anfang 2020 die Forderungsmoglichkeiten breiter gestaltet als bisher dargestellt und
auch nicht zwingend an das Verfahren der standardisierten Bewertung gebunden.
https://www.bmvi.de/DE/Themen/Mobilitaet/ OEPNV/Oeffentlicher-
Personenverkehr-Kompakt/oeffentlicher-personenverkehr-kompakt.html (s. PDF BMVI S.2)

Was wurde von der Verwaltung unternommen alternative Lésungen zur OPNV-Anbindung
Querums anzubieten und z.B. auch Pilotprojekte zu realisieren? Wurden dabei auch
Forderméglichkeiten mit kleinerem Mindestvolumen beriicksichtigt und solche fiir die eine
Anwendung der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach standardisierter Bewertung nicht
zwingend sind?

— Anlagen

Sie haben hier die Méglichkeit bis zu 2 Anlagen zu lhrer Einwohneranfrage hochzuladen. Die Dateien
werden bei der elektronischer Absendung des Formulars mit Gbersandt.

(Beachten Sie bitte, dass die jeweilige Datei nicht gréRRer als 4 Megabyte (MB) sein darf, den Datenformaten jpg,
jpeg, png oder pdf entsprechen muss. Bei mehreren Dateien sind unterschiedliche Dateinamen zu verwenden!)

1. Anlage Protokoll PLUA_ 24-11-2020_s5-unten_Frau_Palm.pdf
2. Anlage BMVI_s2.pdf

— Datenschutz und Einwilligung zur Erhebung von personenbezogenen Daten

Beachten Sie bitte die datenschutzrechtlichen Informationen gemaR Datenschutzgrundverordnung in den
Hinweisen zum Datenschutz sowie in den Informationen zur Erhebung von Daten.

Ich willige ein, dass die erhobenen Daten fur den im Informationsblatt genannten Zweck verarbeitet
werden. Diese Einwilligung kann ich jederzeit widerrufen. Ein Widerruf berthrt nicht die RechtmaRig-

0100-001 keit der bis zum Widerruf erfolgten Verarbeitung.

22.01.2021 Ohne die Einwilligung kann lhr Anliegen nicht bearbeitet werden.

Stadt % Braunschweig




Stadt Braunschweig
Der Oberburgermeister

Protokoll

Sitzung des Planungs- und Umweltausschusses

Sitzung: Dienstag, 24.11.2020

Stadthalle Braunschweig, Congress Saal, Leonhardplatz, 38102
Braunschweig

Beginn: 16:30 Uhr

Ort:

Ende: 19:20 Uhr

Anwesend

Vorsitz
Frau Nicole Palm - SPD
Mitglieder

Herr Dr. Rainer Miihinickel - BOO/GRUNE

Herr Christian Bley - Die Fraktion P?

Herr Professor Dr. Dr. Wolfgang Biichs - BO0O/GRUNE
Herr Manfred Dobberphul - SPD

Herr Bjorn Hinrichs - CDU

Frau Lisa-Marie Jalyschko - B9O/GRUNE

Frau Annette Johannes - SPD

Herr Detlef Kiihn - SPD

Herr Reinhard Manlik - CDU

Frau Heidemarie Mundlos - CDU bis 19:17 Uhr
Frau Anke Schneider - DIE LINKE.

Frau Anneke vom Hofe - AfD

weitere Mitglieder
Herr Mathias Moller - FDP bis 19:07 Uhr
sachkundige Biurger

Herr Andreas Becker - SPD bis 19:06 Uhr
Herr Godehard Busche - CDU
Herr Dr. Frank Schréter - BOO/GRUNE

Herr Olaf Gedrowitz - vom Vorstand des Behindertenbeirates
bestimmter Vertreter

Frau Dr. Eva Goclik - vom Umweltzentrum benannte
Vertreterin der Umweltverbande



Gaste

Herr
Herr
Herr
Herr
Frau

Jorg Reincke - Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Albrecht Curland - Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Friedrich Metje - Seniorenrat

Uwe Mickler - Polizei

Verena Henze - Baureferendarin

Verwaltung

Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Frau
Herr
Frau

Heinz-Georg Leuer - Dezernent Ill
Klaus Benscheidt - FBL 66
Jasper Martens - Ref. 0120
Michael Walther - Ref. 0120
Roland Béttcher - Abt. 66.2

Irina Spies - Abt. 66.2

Mirko Petzke - Abt. 66.2

Katja Sellmann - Ref. 0600

Protokollfiihrung

Frau

Julia Matos - Ref. 0600

Abwesend

sachkundige Burger

Herr Hans-Joachim Jager - CDU entschuldigt
Herr William Labitzke - SPD entschuldigt
Verwaltung

Frau Bianca Winter - RefL 0600 entschuldigt
Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1

3.1

3.2

3.3

3.4

Er6ffnung der Sitzung

E-Bus-Konzept der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG)
Mitteilungen

OPNV-Konzept im Raum Wenden, Thune, Harxbuttel, Schwiilper
Stadtbahnausbau: Sachstandsbericht Campusbahn/Querum
Stadtbahnausbau - Rahmenantrag

Mindliche Mitteilung zur Umgestaltung des Hagenmarktes

Antrage

20-14711

20-14647

20-14681

20-14670



5.1

5.2

8.1

8.1.1

8.2

8.2.1

8.3

8.3.1

Protokoll

Weiteres Vorgehen zur Stadtstrale Nord

Anderungsantrag zu Ds. 20-14639: Weiteres Vorgehen zur Stadt-
strale Nord

Weiteres Vorgehen zur Stadtstrale Nord - Anderungsantrag zu
DS 20-14639

Planfeststellung nach dem Niedersachsischen Strallengesetz
Neubau der Okerbrucke Leiferde in Braunschweig

Gewahrung von Férdermitteln der Kommunalen Wohnraumférde-
rung

Anfragen
Uberdachtes und sicheres Fahrradparken in der Innenstadt
Uberdachtes und sicheres Fahrradparken in der Innenstadt

Rahmenkonzept zur Bevorrechtigung des offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV): Sachstandsanfrage

Rahmenkonzept zur Bevorrechtigung des offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV): Sachstandsanfrage

E-Mobilitat Busse: Umristung von Dieselbussen

E-Mobilitat Busse: Umristung von Dieselbussen

Offentlicher Teil:

1. Eroffnung der Sitzung

20-14639

20-14870

20-14873

20-14511

20-14756

20-14653

20-14653-01

20-14746

20-14746-01

20-14747

20-14747-01

Ausschussvorsitzende Palm erdffnet die Sitzung, begrifdt die Anwesenden, nennt die ent-
schuldigten Abwesenden und stellt die Ordnungsmafigkeit der Einladung und die Beschluss-
fahigkeit fest. Ausschussvorsitzende Palm nennt die Erganzungen zur Tagesordnung. Sie
regt an, das Thema Stadtstra’e Nord (TOP 5, 5.1, 5.2) von der Tagesordnung zu nehmen
und fir die nachste Sitzung vorzusehen, um eine inhaltliche Wiirdigung der Anderungsantré-
ge, Absprachen zwischen den Fraktionen/Gruppe und Einsicht in das Verkehrsgutachten zu
ermoglichen. Sie schlagt zudem vor, die Anfragen, zu denen Stellungnahmen schriftlich vor-
liegen (TOP 8.1, 8.2, 8.3), ohne Aussprache als erledigt zu betrachten.
Ratsherr Hinrichs bittet ergédnzend, zu TOP 2 den Vortrag anzuhoren und Aussprache zu
fuhren, die Abstimmung zum Beschlussvorschlag aber auf die nachste Sitzung zu vertagen.
Bedenken oder sonstige Anmerkungen werden nicht gedullert.
Ausschussvorsitzende Palm stellt die gednderte Tagesordnung zur Abstimmung.

Abstimmungsergebnis:

Dafir: 13

Dagegen: 0  Enthaltungen: O



2, E-Bus-Konzept der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) 20-14711

Herr Reincke erlautert von 16:37 bis 16:56 Uhr das Konzept. Die Prasentation ist protokolla-
risch beim TOP 2 eingebunden.

Es folgt eine Aussprache bis 17:38 Uhr, in der Herr Reincke auf Fragen und Anmerkungen
der Ratsmitglieder Mundlos, Schneider, Prof. Dr. Dr. Biichs, Hinrichs, Kiihn und von Blrger-
mitglied Becker eingeht. Frau Dr. Goclik bittet, den Strom aus regenerativen Energiequellen
zu beziehen.

Herr Reincke geht insbesondere auf ein stufenweises Vorgehen, EU-Vorgaben, Erwartungen
an die Kostenentwicklung, die Férdermittel und Umsetzungszeitraume, Finanzierungsbelan-
ge, die GroRRe der Batterien und Ladezyklen ein. Herr Reincke verweist auf die Zusammenar-
beit mit der VCDB-GmbH Dresden und der TU Braunschweig und die gemeinsamen qualifi-
zierten Einschatzungen inklusive der noch gultigen Technologiestudie, die in der Sitzung am
19.09.2018 vorgestellt wurde. Es bestehe bei Wettbewerbsfahigkeit Offenheit flur alternative
Antriebe, z. B. Wasserstoffbusse und Brennstoffzellenfahrzeuge. Zur Finanzierung von
Sanktionen bei Unterschreitung der Beschaffungsquoten nach EU-Recht hat die Bundesre-
gierung noch keine Regelungen aufgestellt. Bei der schrittweisen Ablosung aktueller Busse
werde man betriebswirtschaftlich und 6kologisch sinnvoll vorgehen. Im dargestellten Lebens-
zyklus ist eine Ersatzbatterie eingerechnet. Man werde regionsweit auf eine einheitliche, nor-
mierte Ladeinfrastruktur zugreifen kénnen.

Stadtbaurat Leuer geht abschlielend auf die volkswirtschaftliche Betrachtung, auf die Mehr-
kosten und die CO2-Minderungen sowie das weitere Vorgehen ein.

Mit Er6ffnung der Sitzung wurde sich darauf verstandigt, die Beschlussfassung bis
zur Sitzung am 02.12.2020 zuriickzustellen.

3. Mitteilungen

3.1. OPNV-Konzept im Raum Wenden, Thune, Harxbiittel, Schwiilper 20-14647

Herr Walther gibt eine Einflihrung in das Thema. Mehrere Ausschussmitglieder zeigen ihre
Freude Uber die seit LAngerem angestrebte Lésung. Da die Abfahrt des ersten Busses von
Harxbuttel in Richtung Innenstadt um ca. 05:45 Uhr zu spét sei, um den Schichtwechsel
beim Volkswagen AG Werk Braunschweig am Schwarzen Berg um 06:00 Uhr zu erreichen,
bittet Ratsfrau Mundlos, eine Vorverlegung zu prifen. Herr Walther sagt eine solche Priifung
zu. Er geht auf weitere Anmerkungen und Fragen ein. Herr Walther nimmt an, dass das er-
weiterte OPNV-Angebot zum reguldren Fahrplanwechsel unmittelbar nach den Osterferien
(Sonntag, 11. April 2021) nutzbar sein wird. Flur das Marketing zum erweiterten Angebot im
Raum Wenden, Thune, Harxblttel, Schwilper im Speziellen sowie zum regularen Fahrplan-
wechsel im Allgemeinen sei in Kooperation mit dem Regionalverband gesorgt. Die Mitteilung
wurde den betroffenen Stadtbezirksraten 321, 322 und 323 mit der Mitteilung auRerhalb von
Sitzungen 20-14725 am 12.11.2021 zur Kenntnis gegeben.

Das kartografische Liniennetz ist protokollarisch beim TOP 3.1 eingebunden.

Der Ausschuss nimmt die Mitteilung zur Kenntnis.

3.2. Stadtbahnausbau: Sachstandsbericht Campusbahn/Querum 20-14681

Die Mitteilung 20-14681 / TOP 3.2 und die Mitteilung 20-14670 / TOP 3.3 werden zusam-
mengefasst erortert.

Zur Campusbahn/Querum betont Stadtbaurat Leuer, dass man sich im Workshop-Prozess
befindet. Der Rahmenantrag bildet den aktuellen Zwischenbericht/Werkstadtbericht ab. Es
wird mindestens einen dritten, vielleicht auch einen vierten Workshop geben. Er begrindet,
warum die interessante Alternative Uber die Querumer Stral3e nicht weiterverfolgt wird. Die
Nord-Siud-Verbindung kdnne keine gute ErschlieBung in Querum gewahrleisten, ware nicht
besser als die jetzige Busanbindung und es komme zu keiner Verbesserung des Nutzens

bzw. der Fahrgastpotentiale. Das bedeutet fir dieses Projekt, dass auch die weiteren nicht
ausgeschlossenen Trassen in einem Partizipationsprozess weiter untersucht werden. Auch




die Stadtbahnerschliellung Querum gehe nur mit der Kopplung an die Campusbahn. Das Er-
gebnis sei derzeit noch offen. Entscheidungen werden zu einem spateren Zeitpunkt mit einer
Vorlage der Verwaltung in den entsprechenden Gremien behandelt.

Den Rahmenantrag erwartet das Land Niedersachsen flr Projekte, die sich aus verschiede-
nen einzelnen Projekten zusammensetzen, um die Zusammenwirkung und die Blindelung
der einzelnen Projekte aufzuzeigen. Ein solcher Antrag werde haufig frihzeitiger gestellt als
wir es tun. Die Verwaltung hat nun diesen Zeitpunkt gewahlt, denn dadurch konnten noch
viele Hinweise nach vielen guten konstruktiven Gesprachen mit dem Fordermittelgeber be-
rucksichtigt werden. Nach Prufung von Land und Bund gelangt das Projekt mit diesem An-
trag von der Férderkategorie C in die Kategorie B. Die Kategorie A kann man erst durch die
einzelnen Antrage der jeweiligen Projekte erreichen. Im Antrag sind alle weiteren Mdéglichkei-
ten fur weiter zu untersuchende Trassen enthalten, da Erweiterungen des Antrags schwierig
sind, andererseits kann man hinter Trassenvarianten des Antrags zurlickbleiben. Der Antrag
beinhaltet auch Bereiche, die der Rat bisher nicht beschlossen hat. Im Antrag wird der
Grundsatzbeschluss 2017 abgebildet mit dem Sachstand und der Zusammenwirkung der
einzelnen Projekte. Zudem wird auf Bereiche wie die verkehrliche und die stadtebauliche
Entwicklung, die gestaffelten Umsetzungszeitraume, betriebliche Effekte, Umweltwirkungen,
Kosten, Finanzierung und Fdérderung eingegangen.

Stadtbaurat Leuer erwahnt aktuelle Aspekte/Veranderungen: Campusbahn/Querum (siehe
oben) und in der Trasse Lehndorf/Kanzlerfeld wird eine Trasse nach Lamme derzeit nicht
ausgeschlossen, sondern mituntersucht werden.

Ratsherr Dr. Mihlnickel stellt Nachfragen zu den einzelnen Briickenvarianten und den Varia-
nten C1 bis C4.

Herr Bottcher, Abt. 66.2, Teilprojektleiter Campusbahn/Querum, flhrt aus: Die Varianten bil-
den den Sachstand des zweiten Workshops, also Sommer 2019 ab. Es gibt drei Untersu-
chungsraume. Im Untersuchungsraum A sind die durchgehenden Varianten von der Ham-
burger Strale nach Querum, im Untersuchungsraum B die Varianten zur ErschlieRung der
neuen Nordstadt und im Untersuchungsraum C die Varianten nach Querum Uber die Queru-
mer Strale abgebildet. Bereits 2013 ist die eine Stadtbahn Gber die Querumer Stralle zur
Untersuchung vorgeschlagen worden. Mit dem Ratsbeschluss von Januar 2014 wurde diese
Variante in den Untersuchungsumfang der neun Korridore mit aufgenommen und danach
eingehend untersucht. In den Grundsatzbeschluss 2017 wurde diese Variante nicht aufge-
nommen. Grinde sind in den jeweiligen Beschlussvorlagen genannt. Im Rahmen der Biirger-
workshops erfolgten erneut offen verschiedenste NKI-Berechnungen, diese ergeben aber
keinen veranderten Sachstand gegentiber den letzten Jahren: Der NKI kommt nicht der 1
nahe.

Ratsfrau Mundlos fragt: Ist die Campusbahn durch die Aue bereits im Rat beschlossen wor-
den? Welche rechtlich bindenden Konsequenzen hat die Mitteilung zum Rahmenantrag?
Ratsfrau Mundlos fuhrt aus, zur Trasse durch die Aue gebe es viele Bedenken, weil sie ein
Landschaftsschutzgebiet durchschneidet. Wabe und Mittelriede werden in Mitleidenschaft
gezogen. Es fehlen Aussagen zur Naherholung und zur klimatischen Betrachtung. Die
Trasse durch die Aue betrachte sie als unbefriedigend, umweltschadigend und zu teuer.

Stadtbaurat Leuer antwortet: Es gibt keine Beschlusslage zur Briickenlésung. Die Machbar-
keit im Rahmen des Grundsatzbeschlusses wird gepriift. Der Grundsatzbeschluss andert
sich mit diesem Sachstandsbericht nicht. Dem Grundsatzbeschluss folgend wurden Varian-
ten, Kosten und Wirtschaftlichkeit gepruft. Dies erfolgt auch weiterhin. Eine Beschlussvorlage
fur den Rat zum weiteren Vorgehen gibt es nach Abschluss der beiden ausstehenden Biir-
gerworkshops. Umweltwirkungen und viele weitere Bereiche wie z. B. der Radverkehr wer-
den betrachtet. Der Antrag bildet einen Rahmen, den man nicht Gberschreiten kann, aber
dahinter zurtckbleiben kann. Rechtlich bindend ist dieser Rahmenantrag nicht.

Ratsfrau Palm wirft die Frage auf, was ein Prifauftrag nitze, wenn es keine Alternative ge-
be. Die Dimension der Brlicke, wie sie im Rahmenantrag abgebildet ist, erschrecke. GroRRe
Vorbehalte gegen die Bruicke seien auch in den Stadtbezirksraten Nordstadt und Wabe-

Schunter-Beberbach vorhanden. Sie appelliert an die Verwaltung, alternative Moglichkeiten
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zur ErschlieBung Querums zu finden, z. B. Ottenroder Strale oder Karlsruher Modell.

Fir Frau Dr. Goclik ist es unverstandlich, dass die Variante der Querumer Strafle mit dem
Argument herausfalle, dass immer eine erganzende Busanbindung bendtigt wird. Anstatt
Uber eine Briickenldsung mit der Stadtbahn von West nach Ost durch Querum zu fahren, sei
es praktischer, die ErschlieBung von der Querumer Stralte im Wechsel nach Westen (Holz-
moor) und nach Osten in die Dibbesdorfer Stral3e sicherzustellen. Die Abdeckung sei dabei
gréfler. Die Fihrung durch die Aue widerspreche sich mit vielen anderen Planungen:
Co-Living Campus, der grun erhalten bleiben soll
die Aue selbst, die Landschaftsschutzgebiet ist
besonders flr Variante, die erst langs und dann quer durch das LSG verlauft
Naturbereich, der im Rahmen von Holzmoor-Siid ausgewiesen wurde
fuhrt durch die Bereiche im zuklnftigen Baugebiet Holzmoor-Nord, die als
Ausgleichsflachen dienen sollen
o Bereich der geplanten Wendeschleife an der Dibbesdorfer Stral3e bereits Aus-
gleichs- und Ersatzflache
o westlich davon frisch angelegte Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen fur das
Baugebiet Dibbesdorfer Stralte werden wieder zerschnitten
Frau Dr. Goclik bittet um Auskunft, in welchem Umfang die Umweltwirkungen einer derarti-
gen Brucke bisher bertcksichtigt wurden.

o O O O O

Ratsherr Prof. Dr. Dr. Buchs bittet, zeitnah Unterlagen zu den Umweltwirkungen der einzel-
nen Trassenvarianten vorzulegen. Im Laufe des Planungsverfahrens komme diese Analyse
zu spét. Er stellt Fragen zur Variante A-1 zur bereits vorhandenen Bricke und zur Variante
B-2 SiegfriedstralRe/Beethovenstralle.

Stadtbaurat Leuer antwortet, dass nach der Standardisierten Bewertung bewertet wird. Darin
ist vorgegeben, welche verkehrlichen und welche Umweltwirkungen einflieRen sollen. Beziig-
lich einer frihzeitigen Einbindung betont er, sich in der Machbarkeitsstudie zu befinden. Die
Verwaltung arbeite transparent und lade die Politik zu den Workshops ein. Die kritische Be-
trachtung werde wahrgenommen, gleichzeitig flihre man den Auftrag zum Grundsatzbe-
schluss aus und berichte Ubersichtlich alle positiven und problematischen Wirkungen.

Zur Bruckenlésung A-1: Die alte Brucke der Schuntertalbahn der Braunschweigischen Lan-
deseisenbahngesellschaft gibt es nicht mehr, lediglich noch den Damm. Die Variante A-1 ist
eine von vielen denkbaren Varianten, die auch von den Blrgerinnen und Burgern zugetragen
wurden. Auch diese werden derzeit geprift und dann alle Varianten vergleichend dargestellit.
Zur Variante B-2: Auch die Anbindung der Trasse an die Siegfriedstralde ist offen. Entlang
der Bienroder Weg zu fahren ist denkbar, wenn auch verkehrlich schwierig. Auch eine Tras-
se durch Co-Living ist unter Umstanden denkbar, aber baulich schwierig. Grundsatzlich ist es
auch denkbar, durch die BeethovenstralRe zu fahren. Es gibt fur alle Varianten Vor- und
Nachteile und wirtschaftliche Effekte. Die Reisezeiten der Linie zum Endpunkt Stadion mit
einem grofRen Bogen haben nachteilige Auswirkungen. Stadtbaurat Leuer kindigt an, alle
Varianten im weiteren Prozess zu betrachten und zu vergleichen.

Ratsherr Dr. Miihlnickel ist grundsatzlich fiir die Férderung des OPNV, aber fir eine vertragli-
che Lésung. Er schlagt einen Ortstermin vor. Die Vertraglichkeit mit Co-Living Campus bei
einigen Varianten sei zweifelhaft: Bei der Variante B-2 Bienroder Weg ware das Gebiet gar
nicht angebunden. Bei der Variante A-4, die mitten durch das Gebiet fiihrt, gebe es eine sehr
grolie Zerschneidung, zumal sich die Rampe zur Héhenentwicklung negativ darstelle. Das
Verfahren sei jetzt fur viele Burgerinnen und Burger problematisch geworden. Der Antrag sei
eine Positionierung. Mitten in der Workshopphase werde der Diskussionsprozess unterbro-
chen. Man hatte erst die offenen Fragen der Birgerinnen und Burger zur Campusbahn kla-
ren massen, um dann eine Positionierung in den Rahmenantrag aufzunehmen. Zudem mus-
se man die Umweltwirkungen einflie3en lassen. Es wird schon lange eine Umgestaltung der
Querumer Stralle/Bevenroder Stralle angestrebt. Im Frihjahr 2021 wird dazu ein Planungs-
konzept erwartet. Warum kdénne man das nicht integrieren, um dann Férdermittel fir die
Stadtbahn einzuwerben. Ratsherr Dr. MUhinickel sieht noch viel Beratungsbedarf zum Vor-
gehen. Blrgerinnen und Burger sollen nach seiner Ansicht erst in einem geeigneten Format,
z. B. Videokonferenz, einbezogen werden und dann ein Antrag formuliert werden.
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Ratsfrau Palm wirde einen Ortstermin, bestenfalls mit dem Fahrrad im Frihjahr 2021, beftr-
worten, sofern pandemiebedingt moglich. Sie fragt, inwieweit eine zeitnahe Blrgerbeteili-
gung und Kontaktaufnahme mit Anliegern, ggf. in digitaler Form, mdglich sei.

Ratsherr Manlik bemangelt, der Ausschluss der Querumer Strale komme einer Vorzugsvari-
ante zur Briickenldsung gleich. Die Campusbahn bis an die Briicke Pepperstieg zu fihren,
berge zwei Vorteile: Erschlielung des Bereichs westlich des Landschaftsraumes und eine
fuBRlaufige Anbindung fir die westlichen Anlieger Querums. Ein Bus in Querum mit sinnvoller
Streckenfiihrung und geeignetem Takt kdnne gegebenenfalls Zubringer zur Wendeschleife
nahe Pepperstieg sein.

Ratsfrau Mundlos bittet die Verwaltung, die kritischen Signale zur Briickenlésung wahrzu-
nehmen, damit nicht unnétig viel Energie, Zeit und Geld in eine Planung gesteckt werde, die
am Ende nicht die beste Losung im Sinne aller Beteiligter darstelle. Sie bittet zu vermerken:
1. Eine Betrachtung der klimatischen Auswirkungen soll zeithah vorgelegt werden.

2. Eine Betrachtung der Auswirkungen auf die Zukunft des Landschaftsschutzgebietes soll
zeitnah vorgelegt werden.

Frau Dr. Goclik bittet, weitere Alternativen zu prifen, beispielsweise eine Kleinbusanbindung
Uber Ottenroder Stralie/Pepperstieg und eine zusatzliche Buslinie zur Erschlielfung der Neu-
baugebiete.

Ratsfrau Jalyschko merkt an, dies sei keine fertige Planung und es gebe noch keine eindeu-
tige Empfehlung zum Verlauf der Trasse. Die Kritik an der Briickenldsung sei berechtigt, es
bestehe aber die Sorge, dass der Anschluss Querum an die Stadtbahn in Frage gestellt
werden konnte.

Stadtbaurat Leuer bestéarkt, es gebe derzeit keine Vorzugsvariante. Man suche wie bereits in
den letzten zwei Jahren im Rahmen der Workshops weiter nach Lésungen wie ein Anschluss
Querum funktionieren kann.

Der Rahmenantrag setzt lediglich das Signal zur weiteren Prifung. Auch Anderungen sind
zugelassen. Aus Sicht der Verwaltung erfolgt der Rahmenantrag zum richtigen Zeitpunkt im
Sinne aller Teilprojekte.

Zum Thema Burgerbeteiligung: Aus zwei Grinden hat der dritte Workshop bisher noch nicht
stattgefunden: Es gab viele Ideen aus den vorherigen Veranstaltungen, die erst abgearbeitet
werden mussten und mussen. Zu Zeiten der Corona-Pandemie ist eine solche Veranstaltung
nicht einfach. Sobald alles abgearbeitet ist und die Lage es zulasst, mochte die Verwaltung
den dritten Workshop durchfuhren. Die Kritik und die Sorgen der Blrgerinnen und Birger
und der Politik werden ernst genommen, gleichzeitig misse das Thema weiter bearbeitet
werden. Dabei werden auch immer die Umweltwirkungen mitgedacht.

Zur Frage nach einer Anbindung Querums ohne Brlcke: Dies ist nur moglich, wenn die Stadt
Braunschweig dies komplett selbst finanzieren wirde, was unwahrscheinlich ist. Alternative
Varianten zur Anbindung Querums unter Berucksichtigung der derzeitigen Forderkulisse gibt
es nicht. Die Verwaltung teilt mit, dass es fir eine Stadtbahn nach Querum ohne ein
Brickenbauwerk derzeit noch keine Losung gibt.

Fur Frau Dr. Goclik ist es nicht detailliert und transparent genug dargestellt, warum die
Strecke nach Querum so einen schlechten NKI hat. Zumindest die Umweltwirkungen seien
doch mit der Trasse Uber die Querumer Stral’e und Bevenroder Stral’e ertraglich.

Stadtbaurat Leuer betont, das Ergebnis zum NKI der Querumer Stralle sei aufarbeitbar. Man
versuche eine transparentere Darstellung in der weiteren Bearbeitung. Es gebe kein Interes-
se der Verwaltung, Informationen zuriickzuhalten.

Ratsherr Dr. MUhInickel wirde sich Uber eine Modellierung der Brucke freuen, um sich ein
genaueres Bild machen zu kénnen. Er fragt, ob es flr die alternativen Varianten andere For-
dermitteltdépfe, gegebenenfalls auch mit anderen Férderquoten, gebe.

Ratsfrau Schneider halt einen Ortstermin und eine Modellierung fir unnétig, wenn doch klar



sei, dass die Briickenvariante abgelehnt werde.

Ratsfrau Jalyschko findet einen Ortstermin gut, um sich mdglichst ergebnisoffen dem Thema
zu nahern.

Ratsherr Kiihn bittet, die Variante mit einer Wendemdglichkeit an der Beethovenstralie zu
untersuchen.

Stadtbaurat Leuer fiihrt aus, dass auch Trassen untersucht werden, die im Bereich Campus-
Ost oder Campus-Nord mit einer Wendeschleife enden. Dies wird auch jetzt schon betrach-

tet, allerdings konne hierzu noch kein Ergebnis mitgeteilt werden. Die Einbindung der Bevol-
kerung mittels eines digitalen Workshops wird gepruft.

Protokollnotiz: Birgermitglied Becker verlasst die Sitzung um 19:06 Uhr. Ratsherr Méller
verlasst die Sitzung um 19:07 Uhr.

Der Ausschuss nimmt die Mitteilung zur Kenntnis.

3.3. Stadtbahnausbau - Rahmenantrag 20-14670
Die Aussprache zu diesem TOP 3.3 ist unter TOP 3.2 / Mitteilung 20-14681 dargestellt.
Der Ausschuss nimmt die Mitteilung zur Kenntnis.

3.4. Mindliche Mitteilung zur Umgestaltung des Hagenmarktes

Stadtbaurat Leuer berichtet zum Sachstand. An einer Plananderung am Entwurf mit mehr
Grianflachen und mehr Bdumen, ohne die Grundzige der Planung zu verandern, wird gear-
beitet. Es folgt eine Erganzungsvorlage, zur Sitzung am 02.12.2020 oder spater. Offene Fra-
gen der Fraktionen werden zeitnah auf3erhalb von Sitzungen beantwortet, sofern es in die-
sem Stadium der Planung moglich ist.

Herr Gedrowitz bittet um eine barrierefreie Gestaltung inklusive taktiler Elemente fiir Sehbe-
hinderte.

Der Ausschuss nimmt die mundliche Mitteilung zur Kenntnis.

4. Antrage
Es liegen keine Antrage vor.

5. Weiteres Vorgehen zur Stadtstrafe Nord 20-14639
Ohne Aussprache mit Eréffnung der Sitzung zuriickgestellt bis zur Sitzung am 02.12.2020.

5.1. _Anderungsantrag zu Ds. 20-14639: Weiteres Vorgehen zur Stadt- 20-14870
straBe Nord
Ohne Aussprache mit Eréffnung der Sitzung zuriickgestellt bis zur Sitzung am 02.12.2020.

5.2. Weiteres Vorgehen zur StadtstraBe Nord - Anderungsantrag zu 20-14873
DS 20-14639
Ohne Aussprache mit Er6ffnung der Sitzung zurtickgestellt bis zur Sitzung am 02.12.2020.

6. Planfeststellung nach dem Niedersachsischen StraBengesetz 20-14511
Neubau der Okerbriicke Leiferde in Braunschweig

Es liegen nach kurzer Einleitung durch Stadtbaurat Leuer keine Wortmeldungen vor.

Protokollnotiz: Ratsmitglieder Mundlos und Kiihn verlassen die Sitzung um 19:17 Uhr. Rats-
herr Kihn nimmt ab 19:19 Uhr, nach der Abstimmung zu TOP 6, wieder an der Sitzung teil.

Beschluss:
.Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig zum Planfeststellungsverfahren flir den Neubau
der Okerbrucke Leiferde in Braunschweig (Anlage) wird zugestimmt."



Abstimmungsergebnis:

Dafar: 11 Dagegen: 0 Enthaltungen: 0
7. Gewdhrung von Fordermitteln der Kommunalen Wohnraumfor- 20-14756
derung

Ausschussvorsitzende Palm und Stadtbaurat Leuer freuen sich Uber die positive Signal-wir-
kung. Es liegen keine weiteren Wortbeitrage der Ausschussmitglieder vor.

Beschluss:

Fir die Gewahrung von Zuschiissen an die Braunschweiger Baugenossenschaft eG sowie
die Baugenossenschaft Wiederaufbau eG werden vorbehaltlich der Bewilligung des jeweili-
gen Forderdarlehens des Landes Niedersachsen als kommunale Wohnraumfoérderung Mittel
in Hohe von insgesamt 1.122.412,20 € bereitgestellt.

Abstimmungsergebnis:
Daflr: 12 Dagegen: 0 Enthaltungen: 0

8. Anfragen

8.1. Uberdachtes und sicheres Fahrradparken in der Innenstadt 20-14653
Der Ausschuss nimmt die vorab einsehbar gemachte Stellungnahme ohne Wortbeitrage zur
Kenntnis.

8.1.1. Uberdachtes und sicheres Fahrradparken in der Innenstadt 20-14653-01
Vor der Sitzung einsehbar gemacht. Der Ausschuss nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

8.2. Rahmenkonzept zur Bevorrechtigung des 6ffentlichen Personen- 20-14746
nahverkehrs (OPNV): Sachstandsanfrage

Der Ausschuss nimmt die vorab einsehbar gemachte Stellungnahme ohne Wortbeitrage zur

Kenntnis.

8.2.1. Rahmenkonzept zur Bevorrechtigung des 6ffentlichen Personen-  20-14746-01
nahverkehrs (OPNV): Sachstandsanfrage

Vor der Sitzung einsehbar gemacht. Der Ausschuss nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

8.3. E-Mobilitdt Busse: Umriistung von Dieselbussen 20-14747

Der Ausschuss nimmt die vorab einsehbar gemachte Stellungnahme ohne Wortbeitrage zur
Kenntnis.

8.3.1. E-Mobilitidt Busse: Umriistung von Dieselbussen 20-14747-01

Vor der Sitzung einsehbar gemacht. Der Ausschuss nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Ausschussvorsitzende Palm schlief3t die Sitzung um 19:20 Uhr.

gez. Palm gez. Leuer gez. Matos
Ausschussvorsitz Stadtbaurat Geschaftsfuhrung
Palm Leuer Matos
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Mehr Geld fiir Investitionen in den Offentlichen Personennahverkehr
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Mehr Mittel fiir den Offentlichen Personennahverkehr: Mit einer Novelle des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) méchte
Andreas Scheuer, Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruktur, schnell und unbiirokratisch dringende Investitionen in den Neu-
und Ausbau des Nahverkehrs erméglichen.

Bundesminister Scheuer:

,»Wir wollen den Offentlichen Personennahverkehr noch attraktiver und moderner machen. Mit unserer Novelle des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes sorgen wir dafiir, dass kiinftig deutlich mehr Mittel fiir dringende Investitionen in den Neu- und
Ausbau im Nahverkehr zur Verfiigung stehen. Davon profitieren die Verkehrsunternehmen, Stddte und Kommunen. Sie kénnen die

Bundesmittel schnell und unbiirokratischer investieren. Das Geld kommt damit sofort bei den Biirgern an.”

Was ist das Ziel?

o Die GVFG-Novelle ist ein deutlicher Attraktivititsschub fiir den OPNV.
e Zielist, dass die aufsteigenden GVFG-Mittel schnell und sinnvoll investiert werden kénnen - so dass der OPNV und die Biirger direkt
davon profitieren.

In welchen Schritten werden die GVFG-Bundesmittel erhoht?

e Die Mittel zur Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz, GVFG) verdoppeln sich im
kommenden Jahr von derzeit 332 auf 665 Millionen Euro.

e Ab 2021 werden die GVFG-Mittel noch weiter erhéht, auf dann 1 Milliarde Euro jdhrlich.

e Im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 werden ab 2025 die Mittel 2 Milliarden Euro jahrlich betragen.

Was adndert sich konkret?

o Derzeit diirfen GVFG-Mittel ausschlieflich fir den Neu- und Ausbau verwendet werden.

¢ Kiinftig stehen die Mittel (nachrangig) auch fiir Sanierungsprojekte zur Verfiigung.

o Das bedeutet konkret: Verkehrsunternehmen, Stadte und Kommunen kénnen z.B. U-Bahnhofe modernisieren, Treppenaufgénge
renovieren, tropfende Decken sanieren oder Tunnel ausbessern.

Was sind die wichtigsten Eckpunkte der GVFG-Novelle?
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Der Fordersatz des Bundes wird von 60 auf 75 Prozent erh6ht, sofern eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung erfolgt. In anderen Fillen
betrégt der Fordersatz bis zu 60 Prozent.

Vorhaben werden kiinftig ab einer GroRenordnung von 30 Millionen Euro geférdert (bislang: 50 Millionen Euro), in Einzelfallen wird
die Grenze sogar bis auf 10 Millionen Euro gesenkt. Dies ermoglicht, dass die Mittel an noch mehr Stellen als bisher sinnvoll
eingesetzt werden kénnen, so dass noch mehr Birger hiervon direkt profitieren

Die Novelle beinhaltet auRerdem Erleichterungen zur Darlegung des gesamtwirtschaftlichen Nutzens.
Zusétzlich wird auch die Grunderneuerung bestehender Anlagen férderfahig (,Bestandssanierung®). Hintergrund: Zu einem
attraktiven OPNV gehért auch die Sicherstellung des weiteren Betriebs bestehender Anlagen.

Wie sieht der Zeitplan aus?

e Der Referentenentwurf geht in Kiirze in die Ressortabstimmung.
e Danach folgt die Linder- und Verbindeanhérung, so dass die Anderungen baldméglichst in Kraft treten kénnen.

Hintergrundinformationen:

o Der OPNV leistet einen wichtigen Beitrag zu einer nachhaltigen und modernen Mobilitit und wird daher vom Bund (trotz der
originaren Zustandigkeit der Lander und Kommunen) in erheblichem MaRe finanziell unterstitzt.

e Allein durch die Regionalisierungs- und Entflechtungsmittel sowie durch das GVFG-Bundesprogramm erbringt der Bund
gegenwartig mehr als 9 Milliarden Euro jahrlich.

e Die Zustindigkeit fiir die Planung, Ausgestaltung, Organisation und Finanzierung des OPNV liegt bei den Lindern bzw. den
Kommunen.

e Diese sind am besten in der Lage, ihren drtlichen Gegebenheiten entsprechend die richtigen MaRnahmen fiir die mit dem Stadt- und
Regionalverkehr zusammenhangenden Herausforderungen zu ergreifen.

Im Einzelnen:

e Regionalisierungsmittel: In der vergangenen Legislaturperiode wurden bereits die Regionalisierungsmittel erhoht und dynamisiert.
Sie betragen in den Jahren 2016 bis 2031 mehr als 150 Milliarden Euro.

o Entflechtungsmittel: Im Rahmen der Neuordnung der Bund-Lander-Finanzbeziehungen wurde festgelegt, dass die Lander ab 2020
statt der Entflechtungsmittel einen héheren Anteil am Umsatzsteueraufkommen erhalten. Entscheidend ist, dass die Ldnder diese
Mittel auch tatsichlich zu Gunsten des OPNV einsetzen.

© 2021 Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur


rosalind
Hervorheben

rosalind
Rechteck


Online tibermittelte Anlage - inhaltlich leider weniger exakt

PR | Burdesministerium https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/bundesmittel-oepnv.html

kY [ fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

ARTIKEL

Heute fahr‘ ich Offis

Bundesmittel fir 6ffentlichen Nahverkehr werden massiv aufgestockt

Quelle: BMVI

Der Deutsche Bundesrat hat heute zwei von Bundesminister Andreas Scheuer vorgelegten Gesetzentwirfen zur Verbesserung des
Nahverkehrs in Deutschland zugestimmt.

Mit den Neuregelungen werden wichtige Vorhaben aus dem Koalitionsvertrag und dem Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung
umgesetzt.

Bundesminister Scheuer:

,»Wir wollen einen guten 6ffentlichen Nahverkehr in Deutschland. Der Bund férdert kiinftig noch intensiver und biirgernah das Prinzip:
Heute fahr* ich Offis. Das beginnt vor der Haustiir - in Tram oder Bahn. Wir wollen den Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel besser
ermdglichen. Dafiir braucht es attraktive Aha-Angebote vor Ort. Das gab es so noch nie: Wir werden die Bundesmittel fiir 6ffentlichen
Nahverkehr massiv auf Rekordniveau aufstocken. Viele Milliarden zusdtzlich, mit denen die Ldnder mehr Zugfahrten auf der Schiene
bestellen, verstdrkt investieren, Fahrzeuge kaufen oder Ausbildungs-Tickets giinstiger machen kénnen. Mit dem man Straflenbahnen,

. (13
Hoch- und U-Bahnen neu- und ausbauen oder grundsanieren kann.

Anderung des Regionalisierungsgesetzes (RegG)

Sachinformationen

Demnach sollen die Mittel des Bundes fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr v.a. auf der Schiene (sog. Regionalisierungsmittel) in den
kommenden Jahren sukzessive steigen. Die Lander, die fiir den Regionalverkehr zustandig sind, erhalten dadurch zusitzliche
Planungssicherheit und Finanzierungsmoglichkeiten.

Derzeit erhalten die Lénder vom Bund in diesem Jahr schon mehr als 8,8 Milliarden Euro. Die Mittel steigen jahrlich um 1,8 %.

Nach Scheuers Gesetzentwurf erhalten die Ldnder in den Jahren 2020 bis 2023 insgesamt rund 1,225 Milliarden Euro zusétzlich. Auch
diese Mittel steigen um 1,8 % jahrlich. Dies ergibt bis 2031 eine Erhéhung um insgesamt rund 5,248 Milliarden Euro.

Die Regionalisierungsmittel konnen von den Landern u.a. fiir folgende Zwecke bedarfsgerecht eingesetzt werden:

e Bestellungen von Verkehrsleistungen im Schienenpersonennahverkehr
o Investitionen in die Infrastruktur

e Fahrzeuge fiir Regionalverkehr Schiene

o Offentlicher Personennahverkehr (Verkehre, Anlagen, Fahrzeuge)

e Verkehrsmanagement
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2. Anderung des Gesetzes iiber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der

Verkehrsverhiltnisse der Gemeinden, Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Sachinformationen
Was sind die GVFG-Mittel?

¢ Mit den Mitteln aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) unterstiitzt das BMVI in erheblichem MaRe Investitionen in
den umweltfreundlichen schienengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) - trotz der origindren Zustindigkeit der
Lander und Kommunen fiir die Planung, Ausgestaltung, Organisation und Finanzierung.

¢ Die Mittel des GVFG diirfen u.a. verwendet werden fiir den Neu- und Ausbau von Verkehrswegen fiir z.B. StraRenbahnen, Hoch- und
U-Bahnen und Eisenbahnen.

Was ist das Ziel der Novelle?

o Die GVFG-Novelle bietet noch mehr Méglichkeiten den schienengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) attraktiver
und leistungsfahiger zu machen.

e Die Mittel des GVFG diirfen u.a. verwendet werden fiir Neu- und Ausbau, von Verkehrswegen fiir z.B. StraRenbahnen, Hoch- und
U-Bahnen und Eisenbahnen.

Was sind die wichtigsten Anderungen der GVFG-Novelle?

¢ Die Mittel zur Férderung des schienengebundenen Offentlichen Personennahverkehrs verdoppeln sich bereits in diesem Jahr von
bisher 332 auf 665 Millionen Euro.

e Ab 2021 werden die GVFG-Mittel noch weiter erhht, auf dann 1 Milliarde Euro jdhrlich.

e Im Rahmen des Klimaschutzprogramms werden ab 2025 die Mittel 2 Milliarden Euro jahrlich betragen. Sie werden dann zudem um
1,8 Prozent jahrlich dynamisiert.

¢ Die Mittel kénnen kiinftig - nachrangig zu Neu- und Ausbau - auch verwendet werden fiir Vorhaben der Grunderneuerung.
Verkehrsunternehmen, Stadte und Kommunen kénnen z.B. U-Bahnhdfe, Treppenaufgiange, Decken, Tunnel grunderneuern.

e Der Neu und Ausbau von Bahnhéfen und Haltestellen des schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs wird als
eigenstindiges Forderziel festgelegt. Die MindestvorhabengréRe wird auf 10 Mio. € abgesenkt (bisher forderfahig nur als Bestandteil
einer Strecke).

o Die Reaktivierung oder Elektrifizierung von Schienenstrecken wird als eigenstandiges Forderziel festgelegt. Die
MindestvorhabengroRe wird auf 10 Mio. € abgesenkt.

o Der Fordersatz des Bundes wird grundsatzlich von 60 auf 75 Prozent erhéht, sofern eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach dem
Verfahren der Standardisierten Bewertung erfolgt.

o Vorhaben werden kiinftig ab einer GréRenordnung von 30 Millionen Euro geférdert (bislang: 50 Millionen Euro in vielen Fallen wird
die Grenze sogar bis auf 10 Millionen Euro gesenkt. Dies ermoglicht, dass die Mittel an noch mehr Stellen als bisher sinnvoll
eingesetzt werden kénnen, so dass noch mehr Biirger hiervon direkt profitieren.

Die Novelle beinhaltet auRerdem Erleichterungen zur Darlegung des gesamtwirtschaftlichen Nutzens.

WEITERFUHRENDE INFORMATIONEN

BMVI erhilt zusatzlich rund 6 Milliarden Euro fir Klimaschutz-MaRnahmen
(https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/klimaschutzmassnahmen.html)

Video Animation "Heute fahr ich 6ffis" - Download_(https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Video/Download/heute-fahr-ich-oeffis.mp4?
blob=publicationFile)
FILETYPEMP4, 5 MB, NICHT BARRIEREFREI
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